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Seit tiber 30 Jahren werden in unserem Haus Modelleisenbahnen
im Malistab 1 : 120 in der Spurweite 12 mm produziert.

Die Spur der ,Goldenen Mitte" zwischen HO und N begeistert
einen grofien Kreis von Modelleisenbahnem in vielen LAndern der
Welt.

Ihr Viorteil liegt bei grofiziigig gestaltetem Fahrbetrieb, im geringen
Platzbedarf und hoher Detailgenauigkeit der Modelle.

Der Ihnen vorliegende Katalog spiegelt die gesamte Breite unserer
Produktionspalette wider und stuft die Modelle in
Entwicklungsepochen des grolitechnischen Vorbildes ein.
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umfalit die Griinderzeit der Eisenbahn von 1835 in den Farben der
Lander- und Privatbahnen bis hin zur Verstaatlichung um 1920 in
Deutschland.

EPOCHE I

umfalit Fahrzeuge der grolken nationalen Staatsbahn-Netze

(z.B. DR, SNCF) und noch vorhandener Privatbahnen. Es war die
Zeit der Bliite der Dampflokomotive und der Einflihrung vieler
entscheidender technischer Neuheiten (1920-1945).

EPOCHE lli

MITROPA

Inhalt

Triebfahrzeuge
Reisezugwagen
Glterwagen
Zubehor

Hinweise:

Die Artikelnummern der Wagen mit

Seite

18
28

Plastradsatzen beginnen mit einer ,0%;

die der Wagen mit Metallradsatzen

mit

einer ,1". Die Umstellung aller Wagen
auf Metallradséatze ist in Vorbereitung.

LUP = Lange tber Puffer

umfalit Fahrzeuge der 50er und 60er Jahre. Durch den
einsetzenden Sturkturwandel ergab sich ein breites Spektrum
unterschiedlicher Traktionen (Dampf-, Diesel-, Elektro-) als
Bestand der nationalen Eisenbahnen.

Fir den Modelleisenbahner ist diese Zeit von 1945-1970 die
interessanteste Epoche und deshalb auch Hauptgegenstand

unseres Kataloges.

EPOCHE IV

umfalit die modemen Fahrzeuge der Deutschen Reichsbahn und
anderer nationaler Eisenbahnen.

Wir begriil}en Sie im Kreise der , TT-Fans" und wiinschen lhnen
mit unserer Modellbahn viel Vergnigen.



02120
Schlepptenderlokomotive BR 01 der DRG; Achsfolge 2'C1°, LUP = 200 mm,

Die Loks der BR 01 wurden von 1925 bis 1938 als erste Einheitslokamativen fur den Schnellzugdienst an die DRG geliefert. Ihre Hochstgeschwindigkeit betrug 130 kmih
Das Modell ist hervorragend detailliert und wird durch den Tender angetrieben. Die zwei Tenderradsatze besitzen Haftreifen und verleihen dem Modell in Verbindung mit
hohem Ballast eine grolie Zugkraft, Lok und Tender besitzen Beleuchtung. Lackierung und Beschriftung entsprechen der Epoche 11,
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02210

Tenderlokomotive BR 81 der Deutschen
Reichsbahn (DR); Achslolge D, LUP = 93 mm.
Die Lok der BR. 81 wurde 1928 von der Firma
Hanomag fir den Einsalz im schweren
Rangierdienst auf grofen Giterbahnhéfen
gebaut. lhre Hichstgeschwindigkeit betrug
45 km/h. Das Modell ist feindetailliert, alle

4 Radsitze sind angetrieben.

Lackierung und Beschriftung entsprechen der
Epoche Il

02211

Tenderlokomaotive BER 81 der Deutschen
Bundesbahn (OB);

Lackierung und Beschriftung entsprechen der
Epoche lll.

Technische Daten wie Maodell 02210,

02220

Tenderlokomotive BR 92% der DR;

Achsfolge D; LOP = 93 mm.

Diese Lok wurde als Privathahnlok von der

Fa. Henschel und Sohn gebaut und im leichten
Reise- und Glterzugdienst eingesetzt. [hre
Héchstgeschwindigkeit betrug 45 kmih, Beim
feindetailierten Maodell sind alle 4 Radsatze
angetrishen,

Lackierung und Beschriftung entsprechen der
Epoche Il

02230

Schlepptenderlok BR 56 der DR

Achsfalge 1°D; LOP = 147.5 mm,

Von 18919 bis 1926 wurden von den
varschiedensten Herstellern in Deutschland 846
Lokomotiven gebaul. lhre Hochstgeschwindigkeil
betrug 65 km'h. 1hr Einsatzgebiet war der Gliter-
und Personenzugdienst

Beim Modell sind alle 4 Radsatze angetrieben.
davon 2 mit Haftreifen. Oie Lok ist an der Stirn-
saile beleuchial

Lackierung und Beschriftung entsprechen der
Epache .



02231

Schlepptenderlok G8&? der Kdniglich Preulbi-
schen Einsenbahnverwallung (KPEWV),
Achsfolge 1'D, LGP =147,5 mm.

Lackierung und Beschriftung entsprechen der
Epoche |,

Technische Daten wie 02230

Das Modell basitzt keine Beleuchtung.

02240 II[I
Tenderokomotive BR 86 der DR; *’w,. Z ;‘:

Achsfolge 1'D1°. LUP = 112,5 mm.

Von 1828 bis 1943 baulen die verschiedensten
Firmen insgesamt 775 Lokomotiven fir die DRG.
Die Hochstgeschwindigkeit betrug 70 baw.

80 km/h. Inr Einsatzgebiel war der Glter- und
Personenzugdienst.

Beim Modell sind alle 4 Radsatze angetrieben.
Die Lokomotive hat an beiden Sfirnseiten
Beleuchtung.

Lackierung und Beschriftung entsprechen der
Epoche |V

02241

Tenderlokomotive BR 86 der DB;

Achsfsolge 1D,

Lackierung und Beschriftung entsprechen der
Epoche [l

Technische Daten wie O2240.

02242

Tenderlokomotive BR 86 der DRG;

Achstolge 1°01'.

Lackierung und Beschriftung entsprechen der
Epache II.

Technische Daten wie 02240,

02244 ¢sD

Tenderlokomotive R 455 der
Tachechoslowakischen Staatsbahn (CSD);
Achsfalge 1'D1°

Lackierung und Beschriftung entsprechen der
Epoche

Technische Daten wie 02240,




02311

Elektrolokomotive E 499 der CSD;

Achsfalge Bo'Bo', LGP = 130 mm.

Die Lok wurde 1953 fUr den Reise- und
Guterzugdienst entwickelt,

|hre Hachstgeschwindigkeit betragt 120 kmi/h,
Beim Modell sind alle Radsétze angetrieben, Die
Lok ist auch fur Oberleitungsbetrieb vorgesehen
(Umschaltung auf dem Dach).

Lackierung und Beschriftung entsprechen der
Epoche (Il

02312

Elektralokomaotive E 499 der CSD;
Achsfolge Bo'Bo
Farbvariante des Modells 02311,

02313

Elekirolokomotive 4-Cl der Sowjelischen
Staatsbahn (SZD);

Achsfolge Bo'Bo'.

Lackierung und Beschriftung entsprechen der
Epoche |1l

Technische Daten wie 02311,

02321

Elektrolokomotive BR 242 der DR;

Achsfolge Bo'Bo', LGP = 135 mm.

Ab 1962 hat die DR vom VEB LEW Hennigsdorf
292 Stlck Obernommen, ihr Einsatzgebiet ist der
Reise- und Glterzugdienst. Die
Hechstgeschwindigkeit betragt 100 km/h,

Das Madell ist an beiden Stirnseiten beleuchtet;
alie Radsatze werden angetrieben.

Lackierung und Beschriftung entsprechen der
Epoche IV.

02322

Elektrolokomotive BR 211 der DR,

Achsfolge Bo'Be', LOP = 135 mm.

Seit 1961 erhielt die DR vom VEB LEW
Hennigsdorf 96 Stick dieser Lokomotiven. ihr
Einsatzgebiet ist der Reisezugdianst

Die Hochstgeschwindigkeit betragt 120 km/h
Das Modell hat an beiden Stirnseiten A-
Spitzenlicht, alle Radsalze werden angetrie-
ben,

Lackierung und Beschriftung entsprechen dar
Epoche IV,




02330

Elektrolokomaotive BR 250 der DR,

Achsfolge Co'Co’, LUP = 183.5 mm.

Seit 1974 hat die DR Gber 300 Stick vom VEB LEW
Hennigsdorf Gbernommen, Sie ist die starkste Eleklro-
lokamotive der DR und kann universell eingesetzt
werden. Die Hichstoeschwindigkeit betragt 125 km/h.
Beim hervorragend detaillierten Modell sind zwei
Radsatze des Triebdrehgestelis angetrieben. Beide
basitzen Haftreifen. Die Radsétze des Laufdrehge-
stells dienen der Stromabnahme. Durch &in massi-
ves Blei-Fahrgestell wird eine hohe Zugkraft erreicht.
Das Maodell hat an den Stirnseiten Beleuchtung, die
bei Fahririchtungswechsel von weill auf rot -
umschaltet, Der Oberleitungsbetrieb ist maglich, - 3 R e e i TR
Lackierung und Beschrifiung entsprachen der

Epoche IV _: ‘ ' Ny EEL m 'ir
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02331

Elektrolokomotive BR 250 der DR;

Achsfolge Co'Co’,

Lal::h:ierunlg und Beschrifiung entsprechen der
Epoche |V,

Farbvariante des Modells 02330,

- - j g - = f-'
Technische Daten wie 02330. v ﬂ l _.,El

02410 N

IR *-‘
Elektrolckomotive BR 254 der DR; Ty Ty TR I TTITRRL
Achsfolge Co'Co’. LUP = 154 mm. o e ish b

Ab 1940 wurden etwa 180 Lokomotiven an die
DRG brw. DR geliefert. Sie waren fir den
schweren Giterdienst vorgesehen. [hre
Hochstgeschwindigkeit betrug 90 km/'h, Beim
Modell sind 4 Radsatze angetrieban. Ein Radsatz
besitzt Haftreifen. Die Lok hat Stirnbeleuchtung.
Das Modell ist auf Fahrlettungsbetneb
umschaltbar. : o = —n
Lackierung und Beschriftung entsprechen der . | e T[Tt T
Epoche I\? ' \ -
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02411

Elektrolokomaotive BR 194 der DB,

Achsfolge Co'Co',

Lackierung und Beschriftung entsprechen der
Epoche |V

Technische Daten wie 02410,

02412

Elektrolokomotive R 1020 der OBB;
Achsfsolge Co'Co’

Lackierung und Beschriftung entsprechen der
Epoche lIl.

Technische Daten wie 02410,
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02521

Diesellokomotive BR 118 der DR;

Achsfolge C'C. LUP = 162 mm.

Die DR erhielt seit 1978 200 Stick aus der ER
Ruménien. Ihr Einsatzgebiet sind Haupt- und
Nebenstrecken der DR. Dort wird die Lok
universell eingesetzt. Ihre Hdchstgeschwindigkeit
betragt 120 km/h.

Beim ausgezeichnet detaillierten Modell sind 2
Radsitze eines Drehgestelles angetrieben. Sie
besitzen Haftreifen, Die Radsatze des 2.
Drehgestells dienen der Stremabnahme, Durch
gin massives Fahrgestell wird gine hohe Zugkraft
emeicht, Das Modell hat an den Stirnseiten
Beleuchtung, die bei Fahrtrichtungswechsel von
weilld auf rot umschaltet. Lackierung und
Beschriftung entsprechen der Epoche IV

02531

Diesellokomotive My der Danischen Staatsbahn
{DEEI?;

Achsfolge Co'Co’. LOP = 1585 mm.

Die Lok wurde von der Fa, NOHAB/Schweden
gebaut und an verschiedene Lander geliefert. Sie
isl universell einsetzbar. lhre
Hachstgeschwindigkeit betragt 105 km/'h

Beim Modell sind 4 Radsatze angetrieben,

2 davon besitzen Haftreifen. Die Beleuchtung an
den Stirnseiten wechselt mit der Fahririchtung.
Lackierung und Beschriftung entsprechen der
Epache [il.

02532

Diesellokomolive ME1 der MAY,

Achsfolge Co'Co’,

Lackierung und Beschriftung entsprechen der
Epoche |

Technische Daten wie 02531.

02533

Diesellokomotive R 204 der Nationalen
Gesellschaft der belgischen Eisenbahn (SNCB);
Achsfolge Co'Co'

Lackierung und Beschriftung entsprechen der
Epoche Il

Technische Daten wie 02531,

02544

Diesellokomotive BR 110 der DR

Achsfolge B'B'. LaP = 116 mm

Fast 900 Stwick dieser Universallokomativen sind
seit 1967 bei der DR in Dienst gestellt worden
lhre anhsigeschwindigkeit betragl 100 km/'h.
Beim Modell sind 2 Radsatze angetrieben, davon
einer mit Haftreifen. Die Lok ist an beiden
Stirnseiten beleuchtet,

Lackierung und Beschriftung entsprechen der
Epoche IV




02545 l]H
Diesellckomotive BR 110 der DR; LTIy
Achsfolge BB

Farbvariante zu Modall 02544,

Techniszche Daten wie Modell 2544,

Lackierung und Beschrifiung entsprechen der

Epoche |V

02546

Diesellokomotive BR 211 der DB,

Achsfolge B'B.

Lackierung und Beschriffung entsprechen der
Epoche |V,

Technische Daten wie Modell 02544,

02547

Diesellokomative BR 212 der DB;

Achsfalge BB

Lackierung und Beschriftung entsprechen der
Epoche IV,

Technische Daten wie Modell 02544,

02610 CSD i

Diesellokomative T 334 der CSD;

Achsfolge C. LOP = 78,5 mm,

Ihr Einsatzgebiet war der leichlere

und mittlere Rangier- und Glterzugdienst.

Die Hachstgeschwindigkeit betragt 60 km/h,
Das Madell ist feindetailliert. Zwei Radsatze sind
angetrieben.

Lackierung und Beschriftung entsprechen der
Epoche I,

02620 Lty

Diesellokomotiva BR 107 der DR

Achsfolge Bo'Bo'. LUF = 105 mm

Fur den Rangierdienst, hauptsachlich im Bereich
des Leipziger Hauptbahnhofes, wurden 1962 aus
der CSSR 20 Stick importiert

Ihre Hochstgeschwindigkeit betrug 60 km/h

Beim Modell sind 2 Radsatze angetneben, davon
giner mit Haftreifen.

Lackierung und Beschriftung entsprechen der
Epoche IV,
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02621

Diesellokomotive T 435 der CSD;

Achsfolge Bo'Bo',

Lackierung und Beschriftung entsprechen der
Epache 11,

Technische Daten wie Modell 02620,

02622

Diesellokomotive YM 32 der SZ20;

Achsfolge Bo'Bo'.

Lackierung und Beschriftung entsprechen der
Epcche 1.

Technische Daten wie Modell 02620

02630

Diesellokomolive V 36 der DR,

Achsfolge C. LUP = 82 mm,

293 Stick dieser vorwiegend im Rangierdienst
eingesetzien Lokometive sind ab 1937 an die
DRG bzw. DR ausgeliefert worden.

lhre Héchstgeschwindigkeit betrug 60 kmih.
Beim Modell sind alle Radsétze angetrieben.
Lackierung und Beschriftung entsprechen der
Epoche Il

02631

Diesellokomotive BR 103 der DR;

Achsfolge C.

Lackierung und Beschriftung entsprechen der
Epoche IV,

Technische Daten wie Madell 02830.

02632

Diesellokomotive V 38 der DB

Achsfolge C

Lackierung und Beschriftung entsprechen der
Epoche ll1.

Technische Daten wie Madell 02630




SNCE/
02634

Diesellckomotive Y 50 der Nationalen
Gesellschafl der franzbsischen Eisenbahn
{SNCF);

Achsfolge C.

Lackierung und Beschriftung entsprechen der
Epoche [Il.

Technische Daten wie Modell 02630.
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02640

Dieselickomotive BR 130 der DR,

Achsfolge Co'Co'. LOP = 158,5 mm,

Diese Lok wurde in der UdSSR entwickelt, und ab
1970 erhielt die DR B2 Stuck dieser Baureihe. Ihr
Einsatzgebiet ist der schwere Gilterzugdienst auf
Hauptstrecken. Die Héchslgeschwindigkeit

betrdgt 140 kmi/h,

Beim Modell sind 4 Radsatze angetrieben, davon
2 mit Haftreifen. Das Spitzenlicht wechselt mit der
Fahrtrichtung.

Lackierung und Beschriftung enisprechen der
Epoche |V,

CSD
02641

Diesellok T 679 der CSD;

Achsfolge Co'Ca’.

Lackierung und Beschriftung entsprechen der
Epoche IV,

Technische Daten wie Modell 02640,

02810

Dieseltricbwagen BR 171.0

mit Beiwagen der DR

Achsfolge 1 A, LOP = 235 mm.

Ab 1963 bezog die DR vom VEB Waggonbau Bautzen 70 Dieseltriebwagen, die fiir den Reiseverkehr auf Nebenstrecken vorgesehen sind.

Die Hichstigeschwindigkeit betrdgt 70 kmi/h, Beim Modell sind beide Radsatze des Triebwagens angetrieben. Lackierung und Beschriftung entsprechen der
Epoche IV,
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02812

Beiwagen BR 171 8 zum Dieseltriebwagen BR
171.0Q der DR,

LOP = 112 mm

Lackierung und Beschnftung entsprechean der
Epoche IV




03113 @
Zachs. Personenwagen der KPEV P

3. Klasse, Epoche |
LGP =91 mm

03115 ﬁﬁ
2achs. Personenwagen der DR e
2. Klasse, Epoche Il

LGP = 91 mm
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03124 %
Zachs. Personenwagen der KPEV £

2. Klasse, Epoche |
LGP =91 mm
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13130 i
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Jachs. Abteilwagen der DR

ein feindetailliertes Modell mit Inneneinrichtung und vielen Extras
2. Klasse, Epoche Il

LiaP = 109.6 mm

03114

Zachs. Personenwagen der KPEY m
2. Klasse, Epoche | ""j
L4P =91 mm

2achs. Personenwagen der KPEVY £,

3. Klasse, Epoche |
LGP =91 mm

03125
2achs. Personenwagen der DR ’L;!][‘l':
2. Klassa, Epache Il A

LGP = 91 mm

:I-' LU “

13131 iy

Ell‘

Jachs. Abteilwagen mit Bremserhaus der DR
mit Inneneinrichiung

2. Klasse, Epoche |||

LGP = 1096 mm

13134

dachs. Abteilwagen der DB mit Inneneinrichtung,
2. Klasse, Epoche ||
LaP = 109,86 mm

13135

Jachs. Abteilwagen mit Bremserhaus der DB
mit Inneneinrichtung, 2, Klasse, Epoche |
LOP = 109,6 mm
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13136 %
Jachs. Abteilwagen der KPEY mit Inneneinrichtung P

2. Klasse, Epoche |
LGP = 1096 mm

13138

3achs. Abteilwagen mit Bremserhaus dar KPEV %
mit Inneneinrichtung
3. Klasse, Epoche |
LUP = 109.6 mm

13213

Zachs. Personenwagen der DRG

ain feindetailliertes Modell mit vielen Extras
3. Klasse, Epoche I

LR = 116 mm

13215

2achs. Personenwagen der DR
2. Klasse, Epoche IV
Farbvariante des Modells 13214
LGP = 118 mm

- -

3achs. Abteilwagen der KFEV £ 17,

mit Inneneinrichtung
4, Klasse, Epoche |
LUP = 108,6 mm
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13139 e o

Jachs. Abteilwagen der SNCF mit Inneneinrichtung
3. Klasse, Epoche Il
LOP = 109,6 mm
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13140 .,

3Jachs. Ableilwagen mit Bremserhaus der SNCF
mit Inneneinrichtung

3. Klasse, Epoche il

LaP = 1096 mm

13214
Zachs, Personenwagen der DR ’:‘,tﬂ t‘:’
2. Klasse, Epoche IV b
LGP = 116 mm

13216

2achs. Personenwagen der DB
2. Klasse, Epoche 1|
LUP = 116 mm




iy’ 13220

- dachs. Reke-Personenwagen der DR

ein feindetailiertes Modell mit Inneneinrichtung und vielen Extras
2. Klasse, Epoche [V

LiaP =109,6 mm

13310 e®

4achs. Eilzugwagen der DRG (e
mit eingebauter Beleuchtung {gﬂ
ein feindetailliertes Modell mit Inneneinrichtung, eingesetzien Fenslern und vielen Exlras O

3. Klasse, Epoche 1| o

LOP = 1747 mm

13320
: .ﬂ}f‘%
4achs. Eilzugwagen der DRG fE:-"'
mit eingebauter Beleuchiung t‘gﬁ
2. und 3. Klasse, Epoche +JO
LOP = 174,7 mm A
B = i il i S — g W, el L Ty M p.nq-‘..-.‘.,“,,_‘wm‘_'_'_' __'_I__'_
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13414 arie,

13413 i,
2achs. Gepackwagen der DRG 2achs, Gepéckwagen der DR t!“!;
gin feindetailliertes Madell mit vielen Extras Epoche IV Al
Epoche I LGP = 116 mm

LUP =116 mm

13415 13416
2achs, Gepackwagen der DR 'ﬂ!][il‘.' cachs. Gepdckwagen der DB ',-,!]l:!‘."
Farbvanante des Madells 13414 = Epache || L
Epoche IV LOP = 116 mm

LUP = 116 mm




il £ 03440
03420 5 HH 3 @
2achs. Gepackwagen der DR ot ] 2achs. Gepéckwagen der KPEV £25y

Epoche |V Ll Epoche |
LOP = 76 mm LGP =91 mm

03441 llﬂ 13450 ]]H
Zachs. Gepickwagen der DR L 3achs. Gepéckwagen der DR, Sih. _ ety
Epoche |l ; ein feindetailliertes Modell mit Inneneinrichtung und vielen Extras

LiP = 91 mm Epoche ||

LGP = 109,686 mm

13452 13451 %
Jachs, Gepackwagen der DB Jachs, Gepackwagen der KPEV Lo,

Epoche (| Epoche |
LuP = 108,86 mm LOP = 109,6 mm

13610 [Ill
4achs. Reisezugwagen der DR . : e =i
ein feindetailliertes Modell mit Inneneinrichtung; fur Innen- und Zugschlufbeleuchtung vorbereitat .

1. und 2. Klasse, Epoche IV

LUP = 185 mm

A — =5 - e T T

13611 CSD

dachs. Reisezugwagen der CSD

mit Inneneinrichtung, fir Innen- und Zugschiufibeleuchiung vorbereitet
1. und 2. Klasse

LUP = 195 mm
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13612 e

4achs. Reisezugwagen der DR (Wagenkasten aus rostfreiem Stahl) '“%]]"E*:
mit Inneneinrichtung und fir Innen- und Zugschiulbeleuchiung vorbereitel
2. Klasse, Epoche IV

LOP = 185 mm
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13614

dachs. Reisezugwagen der DB .
mit Inneneinrichtung und fir Innen- und Zugschlufibeleuchiung vorberaitet
2. Klasse, Epoche [V

LOUP = 195 mm

13615 ;i]'ﬁg
d4achs. Stddleexprelwagen der DR t'rf“,,.:
mit Inneneinrichtung und fiir Innen- und Zugschiufibeleuchtung verbereitet

1. Klasse, Epoche 1V

LGP = 195 mm

13616

WO 14 ¢y
4achs. Reisezugwagen der DR : “ IIH. A
mit Inneneinrichtung und fir Innen- und Zugschlultbeleuchtung vorbereitet i
Farbvariante zu Modell 13610 otz
1. und 2. Klasse, Epoche IV
LGP = 1895 mm

13617

dachs. Intercity-Reisezugwagen der DB
mit Inneneinrichtung und fur Innen- und Zugschlufbeleuchtung vorbereitet, 1. Klasse, Epoche IV
LR = 195 mm




13618

d4achs. Haisezu%wagen der Ungarischen Staatsbahn (MAV)

mit Inneneinrichtung und fir Innen- und Zugschluftbeleuchtung vorbereitet
1. Klasse, Epoche 1V

LOF = 185 mm

13720

d4achs. Schlafwagen der MITROPA"
1. und 2. Klasse, Epoche IV
LUFP = 195 mm

% &
L] - s y
i = I i e —
x —_———
= » ] [ - " 5 i '

HE884d = 0§} .
4 = I | wil
MITROPA MITROPA
v —— . . o —
: my W
gt At ~

13630
4achs. Reisezugwagen der DR
Epache lll

Technische Daten wie 13610
LOP = 195 mm
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13621

4achs, Reko-Wagen der DR
2. Klasse, Epoche IV
Farbvariante zu Modell 13620
LOP = 159.5 mm
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13620

d4achs. Reko-Wagen der DR
ain feindetailiertas Modell mit Inneneinnichtung; fir Innen- und Zugschlullbeleuchtung vorbereitet

2. Klasse, Epoche IV
LGP = 159.5 mm
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13711

4achs. Speisewagen der CSD
2. Klasse, Epoche IV
LOP = 185 mm
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13712

d4achs. Speisewagen der DSG
2. Klasse, Epoche |V
LGP = 195 mm

oo e T S EERE CETT ek S

T

Ml

13710

4achs. Mitropa-Speisewagen

gin feindetailliertes Modell mit Inneneinrichtung; fir Innen- und Zugschluibeleuchtung vorbereitet
2. Klasse, Epoche IV

LOP = 195 mm
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13721

4achs. Schiafwagen der WARS®
2. Klasse, Epoche IV
LUP = 195 mm

03731

2teilige Doppelstockeinheit der CSD
2 Klasse, Epoche IV
LGP = 336 mm
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03732 PKP

2tailige Doppelstockeinheit der Polnischen Staatsbahn (PKR)
2. Klasse, Epoche IV
LGP = 336 mm

03733

L nﬂ -
2teilige Doppelstockeinhait der DR T
2. Klasse, Epoche [V Cunt
LGP = 336 mm

03734 ST,
2teilige Doppelstockeinheit der DR Ilnx
Einsatz als Stadthahn in Rostock Thgh
2. Klasse, Epoche IV

LOP = 338 mm

03741 ésp

2teiliges Doppelstockmittelteil der CSsD
2. Klasse, Epoche IV
LUP = 282 mm

IH-‘l-_ll--ﬂ_—' -—ﬁ'li'
| =tso=———7
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03742 PKP

2teiliges Doppelstockmitialieil der PKP
2. Klasse, Epoche IV
LaP = 282 mm




03744 ey

2leiliges Doppelstockmittelteil der DR nn
Einsatz als Stadibahn in Restock Gl
2. Klasse, Epoche IV

LOP = 282 mm
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= il 1T i J.I-.Fl--.. AT

LH

: 03743 Stie,

| 2telliges Doppelstockmittelteil der DR DH
2. Klasse, Epoche IV LT
LUP = 282 mm

CRil il = = | . ==
ER . WI" B R o ST Lo (e o D L . 5 q -.qth{? IE@?HE“
13750 e,
L] -
dachs. Reko-Speisewagen der MITROPA" ’:ﬂnﬂh:
ein feindetailliertes Modell mit Inneneinrichtung; flr Innen- und Zugschlulbeleuchtung vorberaitet AR

2. Klasse, Epoche IV
LGF = 1595 mm

13751
d4achs. Reko-Speisewagen der MITROPA" -Jlﬂ:
Einsatz in Stadteexprefd-Zigen LY

2. Klasse, Epache IV
Farbvariante zu Modell 13750
LiP = 1595 mm

13760 s
4achs. Mitropa-Speisewagen der Deutschen Reichsbahn :nﬂ:
Epoche I, Technische Daten wie 13710 Eyunt
LGP = 185 mm
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13810

4achs. Bahnpostwagen der Deutschen Fosl
mit Innaneinfichiung und beweglichen Schiebetlren

Epoche IV
L4P = 195 mm
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13811

4achs. Bahnpostwagen der Ungarischen Post
Epoche IV
LGP = 195 mm

13812
d4achs. Postwagen de Deutschen Reichsbahn
Epoche 1
LGP =195 mm
'J-‘ H [
1:' l‘:l-l-
IR:
Cug WY
13820 -*r.,\?-{\g
4achs, Gepackwagen der DRG _ L T - ot
ein feindetailliertes Modell mit Inneneinrichtung, Beleuchtung und beweglichen Schiebetliren sowie vielen Extras u{g
Epache || ~J
LGP = 174,7 mm A
GUTERWAGEN 04120 04131 ésb
Zachs. gedeckter Guterwagen 'r,!lﬂt,*" 2achs. gedeckter Glterwagen der CSD
mit Bremserhaus der DR = Epoche ||
Epoche IV LUP = 76 mm
LaF = B1.5mm

18



04132

Zachs. gedeckier Giterwagen der MAY @

Epoche
LUP = 76 mm

04150 B

Zachs. gedeckter Goterwagen der DR ",nﬂm:
Epoche IV s
LiaF = 1168 mm

04152
2achs, gedeckter Glterwagen der Schwedischen Staatsbahn (SJ)

JASE"
Epoche IV
LaP = 116,8 mm

04154 $lte,
2achs. Expreltigutwagen der DR 'L;[IH;
Epoche IV Sra
LOP = 116,8 mm

ﬁﬁﬁﬁ {Fﬁg%? =

LI ==

04160 B,
2achs. gedeckter Giterwagen der DR ’:',],.]I!.*'
Epoche Il o
LOP =91 mm

04133 /SNCF/

2achs. gedeckter Guterwagen der SNCF
Epache |l
LaP =76 mm

04151

Zachs, gedeckter Glterwagen der DB
SANANEN"

Epoche |V

LUP = 116,8 mm

oo
T

ﬂ41 53 e ‘y
Zachs. Klhlwagen der DR 'F,IIH,;
|||NTEHFHIGD" Tugw
Epoche IV

LUP = 116.8 mm

[TITTIL VRREENE
LLRL RN L] LLLER TR

P gt

04155 whe

Ly 4
Zachs, Bahnpostwagen der Deutschen Post ':‘,nﬂ.:
Epoche IV ik
LiP = 16,8 mm

04231 SNECF

Zachs. offener Glterwagen der SNCF
Epoche Il
LUP = 76 mm

19
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04233

2achs. offener Glterwagen der SNCB
Epoche Il
LUP = 76 mm

'|

04244
]lR

'.'ull

2achs. offener Giterwagen der DR
mit Rundholzladung

Epoche IV

LGP = B3 mm

LA

04247

2achs. offener Glterwagen der DB
Epoche 1V
LGP = 83 mm

04332

2achs, Kihiwagen der DSB
JUBORG ALY

Epoche ||

LiOP = 76 mm

-TUBORG
- L

W""U"‘&

04340 DR

2achs, Kuhiwagen der DB
JNTERFRIGO"
Epoche |V

LUP = 88 mm

04240

Z2achs, offener Glterwagen der DR . r]p][!*;
Epoche A7) LY
LdP = B3 cm

04245
2achs, offener Giiterwagen der DR ':.;[Ir HR= o
mit Kohlenladung

Epoche |V

LiP = 83 mm

04331

2achs, Kihiwagen der DSB
Epoche |
LUP = 76 mm

- ‘
L1
ia iul ——
| -

04333

Zachs, Kihlwagen der DSB
LCarlsberg”

Epoche I

LiP = 76 mm

DSB

s - @ilgbety
W"‘ '-"U"&

&

04341

2achs. Kihlwagen der Spamischen Staatsbahn
JTRANSFESA

Epoche 1|

LUP = 98 mm




04342

2achs, Kuhlwagen der DB
Epoche VI
LOP =98 mm

o

04343
2achs. Kuhlwagen der DR -,JHH‘;
Jargonwasser” Cant
Epoche IV

LGP = 98 mm

04344

2achs. Kihlwagen der DB
JTransthermo®

Epoche IV

LGP = 88 mm

04402

2achs. Kesselwagen der DR EKS" -,;!]H. *
Epoche IV -

LGP = 75 mm

[[FER =P il ] ™ e 40 |

“y 04410

2achs, Kesselwagen der DR
JSMINOLY

Epoche IV

LUP = 76 mm
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04411 yalheg
Zachs. Kesselwagen der SJ -,‘!]H‘;
MOBIL" i
Epoche ||

LiP = 76 mm

04412 3

2achs, Kesselwagen der DR
Epoche IV
LGP =76 mm
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- 04413

L cachs, Kesselwagen der DR
Epoche IV
LUl = /6 mm

L
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04414

2achs. Kesselwagen der OBB
g8y

Epoche

LGP = 76 mm

04415

2achs Kessalwagen der QBB
L£550

Epoche 1|

LGP = 76 mm

04416

2achs Kesselwagen der OUBB
BP-

Epoche Il

LGP = 76 mm

04417

2achs Kesselwagen der OBB
SARAL

Epoche |l

LOP = 76 mm
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04418 04419 e SNCF/
Zachs. Kesselwagen der DR "rIIH: Zachs. Kesselwagen der S/ 2achs. Weinfallwagen der SNCF - '

BUNA" LT3k NYNAS Epache |l
Epoche IV Epoche IV LiOP = 76 mm
LGP = 76 mm LGP = 76 mm

04420 Sldey 04421
‘IR

2achs, Silo-Wagen der DR B 2achs. Silo-Wagen der DB
Epoche IV Hik Epoche |ll
LuF = 81,5 mm LiP = 81,5 mm

04510 e,
2achs. Stahirungenwagen der DR ';;]r]ﬂ;'
mit herausnehmbaren Bungen ik
Epoche |V

LaP = 118,5 mm

04511 o
IR

2achs. Stahlrungenwagen der DR

mit herausnehmbaren Rungen und Bretterladung tRan
Epoche [l

LOP = 118,5 mm

14520 ity
2achs. Plattformwagen der DR :"tnn‘-:
mit 2 Stick Container .DDR-CONT" ma
epcche IV

LUP = 118.5 mm




| EURDCONTAINER LINES

KUHL-CONTAINER ...

. E 8

04541 shide,

Zachs. Plattformwagen der DR o
mil 2 Stuck LKW &
Epoche IV

LOP = 118.5 mm

04710 autieg
2achs. Klappdeckelwagen der DR '*.]]”lil‘
Epoche || -
LGP = #81.5 mm

KUHL-CONTAINER ...

e
E m ]

14521

Zachs. Plattformwagen der DR
mit 2 Stlck Container . ECL"
Epoche 1V

LGP = 118.5 mm

q1r¢

‘DR

rpgat

14522

2achs, Plattfermwagen der DR

mit 2 Stuck Maschinen-Klhlcontainer
Epoche IV

LOP =118,5 mm

wlég

L] -
= o
- *

T

14523

2achs, Plattformwagen der CR
mit 2 Stick Container .cti”
Epoche |V

LUOP = 118,5 mm

1;r

'R

II'f|:||l

04620 S,
2achs. Rungenwagen der DR !]H
mit herausnehmbaren Rungen N3h
Epoche IV

LUP = 96 mm

04910 it
Zachs. Behalterwagen der DR. Die Behalter sind abnehmbar ]]H
Das Modell wandelt sich dadurch in einen Schlackewagen der N
DR um

Epoche I, LGP = 91 mm

s .'EE" :":EF"” (2 hlﬂ?l ik
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05110

4achs. gedeckter Glterwagen der DR
Epoche IV
LaP = 132 mm

18
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15210

dachs. Selbslentladewagen der DR
Epoche IV
LGP = 108 mm

R |
L
" &
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15220

dachs, offener Gilterwagen der DR
mit beweglichen Tlren

Epoche IV

LUP = 117.4 mm

15222

dachs. offener Glterwagen der Schweizer Bundesbahnn (SBB)
mil beweglichen Tiren

Epoche IV

LGP = 17,4 mm

A3 r g

05310

4achs. Kuhlwagen der DR
JNTERFRIGO"

Epoche IV

LGP = 137 mm
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15211

d4achs. Selbstentladewagen der DB
Epoche llI
LUP = 108 mm

GBAG ....BG3

15221

2achs, offener Glterwagen der DB
mit beweglichen Tidren

Epoche IV

LGP = 117 .4 mm




05311

d4achs. Eiskuhlwagen der CSD
Budweiser”

Epoche [l

LGP = 137 mm

CSD

P T | e T e R e 1 T el e i gy e o ] .

05312

dachs, Eiskihlwagen der MAV
Epoche Il
LGP =137 mm

o)

05313

4achs. Eiskihlwagen der DR
FHadebeger”

Epoche |V

LGP =137 mm
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05314

dachs. Eiskihlwagen der DR
WWernesgriner Pils”

Epoche IV

LUP = 137 mm
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05315

4achs. Eiskiihlwagen der CSD
Staropramen’

Epoche I

LOP =137 mm

CSsD
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05410 witieg 05411
‘IR

dachs, Kesselwagen der DR dachs. Kesselwagen der DB

EKS" L FINA"
Epoche IV Epoche lll
LdP = 104 mm LGP =104 mm

P
e W
+ 5 -

05412 05413 ‘ENEE/
CsD /SNCF;
4achs. Kesselwagen der CSD 4achs. Kesselwagen der SNCF
Epoche I LPRIMAGAZ
LiP = 104 mim Epocha llI
LGP = 104 rmm

05414 05415 %

d4achs. Kesselwagen der DB dachs. Kesselwagen der MAY
JSASOLING Epoche 11

Epoche 1l LOP = 104 mm

LuP = 104 mm

05416 gl by 05417
‘IR

dachs, Kesselwagen der DR dachs. Kesselwagen der DB

LEKS" <TEXACO"
Epoche |V Epoche I
LiP = 104 mm LOP =104 mm

B A3
L

05418 L 05419
‘IR

dachs. Kesselwagen der DR dachs. Kesselwagen der DB

Epoche IV Rheinmetall”
LGP = 104 mm Epoche i
LaP = 104 mm




15510

dachs. Container-Tragwagen der DR
mit 3 Stlck .DB"-Container

Epoche IV

LOF = 166.3 mm
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15511

dachs, Flachwagen der DR
Epoche IV
LOP = 166,3 mm
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15512

dachs, Container-Tragwagen der DR
mit 3 Stick HAPAG-LLOY D -Container
Epoche IV

LuP = 166,3 mm
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15513

4achs, Container-Tragwagen der DR
mit 3 Stlck .SEA-LAND"-Container
Epache IV

LuP = 166.3 mm

wlie
,
= *.-l-
- +

"'f'Hs!l"

) ey, R o ol -

15520

dachs, Flachwagen der DR
mit 2 Stlck LKW
Epoche IV

LOP = 186,23 mm
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ZUBEHOR

06510
06520

06610 gerades Unterbrechergleis 57 mm

Ein Schienenprofil ist getrennt und mit Anschlufklemmen zur Stromversorgung
versehen, Das Gleis wird in Verbindung mit dem Trenngleis 086620 far
abschaltbare Gleisabschnitte verwendet.

06620 gerades Trenngleis 57 mm
Es wird in Verbindung mit dem Unterbrecherglels 06610 verwendet.

06630 gerades Gleichrichtergleis 57 mm

Ein Schienanprofil ist unterbrochen, und die Trennstelle st mit einem
Gleichrichter verbunden. Der Gleichrichter sperrt den Fahrstrom in einer
Fahrrichtung und |40t ihn in der Gegenrichtung durch.

06641

gerades Anschlufigleis 57 mm (ohne Abbildung)

gebogenes Anschiufigleis R 286 x 45°

gerades Schaltgleis 57 mm

Es dient zur Ausldsung von Schaltvorgéngen, wie z. B. bie Signalen, Weichen
vom fahrenden Triebfahrzeug.

06110 gerades Gleis 228 mm
ANALLLLY

N e
gerades Gleis 114 mm Jj:ﬁ_ji:mm_

TITERITORETET

gii

gerades Gleis 105 mm

gerades Gleis 57 mm

gerades Gleis 14,5 mm

06210
gebogenes Gleis R 286 x 45° £ :

ﬂﬁzzﬂ ok i i
gebogenes Gleis R 286 x 22.5° ‘Euu i 1

ﬂﬁzﬂﬂ _ A (RS ]
gebogenes Gleis R 286 x 11,25° Ir. s |'!l'!1‘1-n
0624[] LILINARZ
gebogenes Gleis R 286 x 7,5° LILHET
TITIOTRET
0631ﬂ AipiAliiiLill ..11]_]]1,_.‘14

gebogenes Gleis R 330 x 22 5°

R O

06320
gebogenes Gleis R 330 x 11,25°

uﬁzau el LidRaing
gebogenes Gleis R 330 x 7.5° H]] !H

AAEAR Y gy,

o
ITITI RN N T Ty ,-,.,.,.TL

06340
gebogenes Gleis R 556 x 15°

TiTH

06350
gebogenes Gleis R 600 x 15°

28

06610 06620 |
06630 oy . x_-“. 06641 _A.l.u.!.u.lA
HESEHI]

TITIITAITAD

TETHIT AR OT

06710 I

elektromagnetisches Entkupplungsgieis 114 mm

.I.ll.lllll.ll...lll..l.l.lllll.l.l.l

handbedienbares Entkupplungsgleis 114 mm

06813
elektromagnetische Weiche links
Linge des geraden Gleises 114 mm
Weichenwinkel 22,5° x R 286

Coaxanaaaaaaaaanl

06814

elektromagnetische Weiche rechts

Lange des geraden Gleises 114 mm
Weichenwinkel 22 5° x R 286




06910

Kreuzung 22.5° Gleislénge 114 mm

06825
Handweichenpaar, L&nge des geraden Stranges 114 mm. Weichenwinkel
22,5° mit Stopweichenfunktion (nur jeweils der gestelite

Schienenstrang ist stromifihrend). ﬂie Weichen sind mit dem
elektrischen Antrieb, Art.-Nr. 08330, umristbar.

06920

Kreuzung 45°, Gleisldnge 57 mm

08115

Gleichstrom; 0,6 A, Anschlufwert 220 V Wechselstrom
Betriebsbereitschaft durch LED-Anzeige

06851
Innenbogenweiche links elektromagnetisch, RB00/286 x 15°/30"

06852
Innenbogenweiche rechts elektromagnetisch, RB00/286 x 15°/30°

09573

Netzanschlufgerat 22, 220 V-Netzanschluligerat fiir 16 V
Wechselspannung (1,5 A) zum Betreiben von elektromagnetischem
Zubehdr

Hersteller VEB Piko Sonneberg

06860

Doppelkrauzungsweiche, elektromagnetisch; Lange der sich kreuzenden
Glelse 1425 mm, Weichenwinkel 22,5°

Fahrtransformator F2; feinstufig regelbarer Fahriransformator von 2 - 12 V

29




07110 Bausatz-Bogentragerbricke 228 mm

07112

Bausatz-Entladebricke 228 mm, zur automatischen Entladung der Selbstentladewagen,
Art. 15210 und 15211

07111
Bausatz-Blechtragerbricke 228 mm

30

07130
Gittertrégerbricke 115 mm

07120
Bausatz-Blechtragerbricke R 286 x 22.5°

07170 07160
Brickenpfeiler 23,8 mm hoch  Brickenpfeiler 65 mm hoch

Aufgleiser; zum problemlosen Aufgleisen aller
Fahrzeuge




09220

09230

l 09240

; 09250
09260

| 09270

| 09300

09310

| 09220
' 09230
09240
| 09250
09260
| 09270
‘ 09300
09310

| 09330

09340

M

Fahrdraht 228 mm lang

Fahrdraht 114 mm

Fahrdraht 57 mm

Fahrdraht 105 mm
langenverstellbarer Fahrdraht 228 mm
langenverstellbarer Fahrdraht 114 mm
Unterbrecharfahrdraht 228 mm

Fahrdraht zum Trennen von Stromkreisen 114 mm

Quertragwerk fur 2gleisige Uberspannung

v

06730

gerades Gleis

mit beleuchtetem Gleissperrsignal

B2.5 mm

Quertragwerk fir 3gleisige Uberspannung

—

09200
Fahrleitungsmast
mit kurzem Ausleger

09350

09210
Fahrleitungsmast
mit langem Ausleger

é |
g

07950
Prallbock

09320
Turmmast
fir Quertragwerke

Quertragwerk flr 4gleisige Uberspannung

09360

Lv

Quertragwerk fir Sgleisige Uberspannung
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09430 09440 09450 09460 09470
Formhauptsignal, einfliglig Vorsignal Formhauptsignal zweifiiiglig Gleissperrsignal Abdricksignal

09541 09431 09521
LED-Hauptsignal LED-Hauptsignal rotigrin LED-Lichtsignal gelb/grin
und Rangiersignal

09572
Netzanschlultgerat FZ 2

220 V-Netzanschlufigerat
fur Fahrspannung von 2 - 12V
Gleichspannung (1,2 A) I
und Wechselspannung (1,2 A) ,
Hersteller VEB Piko Sonneberg !

08211 08410 08420 08330 08490 08931 07920
Tastenpult; zu verwanden Schaltrefais, Zeitschalter, Elektromagnetischer Kabelhalter \Verteiler Handentkuppler;
als Moment- dient zur Ausldsung dient Weichenantrieb zum Endkuppeln
und Dauerstromschalter. verschieden gearteler zum zeitlichen fur Art.-Nr. 06813, der Fahrzeuge
Zur Erweiterung kénnen Schaltvorgénge und Offnen ginstellbaren 06814, 06851, mit Magnetkraft
mehrere Tastenpulte und Schiiefen Verzégern von 06852, 06860 und als
zusammengesteckt werden,  von Stromkreisen, Schaltvorgéngen Schraubendreher
s verwendbar,
<
P > ,r” .
ﬁﬁ"_-.;. e "~ ?’ o >
) o ’ b &
- »

Erzeugnisse ohne Abbildung

07940 Trennstiftsatz, bestehend aus 10 Trennstiften, zum Unterbrachen der Stromfihrung
07960 Modellumristsatz, zum Umriisten von 5 Elektroweichen auf Unterflurantrieb
08430 Kontaktgamitur, dient zur selbsttitigen Ausitsung von Schaltvorgangen durch das Triebfahrzeug. Sie kann an jede beliebige Stelle einer Gleisanlage eingebaut werden.
08814 Eletronische Zugschlufibelsuchtung, zum nachtréiglichen Einbau in die 4achs. Rekowagen Art.-Nr. 13620, 13621, 13750, 13751 '
08815 Eletronische ZugschluBbeleuchtung, zum nachtraglichen Einbau in die 4achs. Y-Wagen Art.-Nr. 13610-13618, 13710-13712, 13720, 13721 sowie 13810-13812 .
08816  Innenbeleuchtungsbausatz

08817 1 Beutel mit 8 Metaliradsatzen

09370 Fahrdrahthalter




unserer Modellbahn
tigt der VEB VERO Olbernhau/Erzgebirge
1 attraktives Hausersortiment,
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