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uf kleinstem raum

Spurweite bel gréBter Modelltreue nur 12 mm

Beriicksichtigung der Normen
Europdischer Modellbahnen (NEM)

Garingster Platzbedarf

Zuverltéissig und funktionssicher

Fahrspannung bei Netzbetrieb 12 Volt Gleichstrom
Lelcht auswechselbarer Perma-Einheitsmotor
International bewdhrtes Zweischienen-Gleichstromsystem
Parallel-Schienenkreise 572 und 660 mm Durchmesser

Vernickelte Stahlschienen auf Schwellenband
aus Thermoplast

Automatische Kupplungen

Erwelterungsméglichkeit bis zu GroBanlagen

Alle Wege in der Entwicklung des
Modelleisenbahnwesens fithren zur
TT-Spur. Auf dem Weltmarkt tritt diese
Spurweite ihren Siegeszug an. Fast
alle Forderungen der ernsthaften
Modellbahner werden bei dieser Bau-
groBe erfllt. Aut engstem Raum kann
man auch gréBere Anlagen aufbauen.
Durch die Fortschritte der modernen
Fertiqungstechnik kénnen die Fahr-
zeuge bis in die Details nachgebildet
werden. ZEUKE-TT-Bohnen werden
héchsten Anforderungen des In- und
Auslandes gerecht.

Wer sich heute eine Modellbahn an-
schaolfft, sollte sich gleich dem neuesten
internationalen Stand anpassen und
sein Geld nur fir moderne und zu-
kunftssichere Erzeugnisse anlegen.
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den Weg zu dieser kleinen Spurweite, deren i
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dustrielle Fabrikation noch vor wenigen Jahren fiir
aussichtslos gehalten wurde. Heute ist die TT- Bahn
in der ganzen Welt ein begehrter Hobby-Artikel.
Auf den wirklichen Platzbedarf praktisch ange-
wandt, wird der groBBe Vorteil der kleineren Spur-
weite besonders deutlich. So benétigt man_bei
maBstablicher MitvergroBerung des Krummungs-' o
'__Hulbmessers fur eine An{uge (Abblldung 1), in derj
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Selbst gegeniiber Bnu'g_iﬁﬁ'e' -Ho.'m-t;an.-iu_st nur halber Platzbedarf bei BaugréBe TT (1:120)



Nr. 112/17 — Einheltsmotor. Ausfihrung A (graue Blech-
schalen) 7 bis 14 Volt Gleichstrom. Einheitlich bei allen Zeuke-
TT-Triebfahrzeugen. Spielend leichter Ein- und Ausbau mit
wenigen Handgriffen. Keine Verdrahtung notwendig. Abtrieb als

 Gelenkwelle ausgebildet. Leicht auswechsélbare Biirsten. Walzen-

kollektor. AuBendurchmesser 23 mm. Lange ohne Welle 49 mm.

Nr. 112/16 — Einheitsmotor. Ausfihrung B (schwarze Blech-
schalen) 4.5 Volt Gleichstrom, sonst wie Nummer 112/17
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Nr. 159/77 — Personenzuglokomotive mit Schlepptender

Vorbildgetreue Nachbildung der Baureihe 231 der Deutschen Reichsbahn. Achsfolge 1° C1”. Heusinger-St
Stitnbeleuchtung durch Flutlicht. Leicht auswedhselbare Glithlampe in der Rauchkammer. Mallschwarz Jockiertes
Plastik-Gehause. Automatische Kupplung am Tender. Lange tber Pulfer 194 mm.

Die Lokomotive der Baureihe 23! wird bei der Deutschen Reichsbahn als Nadhlolgerin der bekannten
Personenzuglokomotive der Baureihe 38 hauptsachlich als Personenzuglokomotive eingesetzt. kann aber cuch
fur leichte Schnell- und Giterziige Verwendung finden.

Nr. 159/51 — Tenderlokomotive

MaBstabgerechtes Modell der Baureihe 81 der deutschen Reichsbahn Achsfolge D. Heusinger-Steuerung.
Plastik - Gehause maottschwarz lockiert mit exakter Nachbildung der Kesselarmaturen und Nietungen.
Automatische Kupplung vorn und hinten. Lange Gber Puffer 93 mm.

Diese Lokomotive wird bei der Deutschen Reichsbahn als Giterzuglokomotive. hauptsachlich jedoch fur den
Rangierdienst verwendet. Da der Modellbetrieb, bedingt durch das Ein- und Ausscholten des Fahrstromes
bei Rangierfahrien, ein oftmalig damit verbundenes vorbildwidriges Aulleuchten und Erloschen der Lampen
zur Folge hatte. wurde bei dieser Lckomotive auf leudhtende Laternen verzichtet.

Nr. 159/78 — Tenderlokomotive, wie Nummer 159/51. jedoch nur mit einfochem Gestange.
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Feinste Nachbildung aller Einzelheiten auch im Inneren des
Wagenkastens. Oberteil rotbraun. Lange tber Putfer 76 mm.

Dieser Wagen ist mit verschiedenen Ladungen lieferbar,
um interessante Giterzuge bilden zu konnen.

Nr. 159/57 als Planewagen, sonst wie Nr. 159/54.
Nr.159/56 beladen mit Grubenholz, sonst wie Nr.159/54,

Nr. 159/55 beladen mit Kohle,
sonst wie Nr, 159/54.

Nr. 159/53 offener Giiterwagen ohne
Bremsgesténge, sonst wie Nr. 159/54.
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Nr. 159/65 — Sudfriichtewagen B T M7~/ o = 2l

Oberteil gelb mit griner Anschrift. Dach
grau mit imitierten Luftern. Lange uber
Pulfer 76 mm.

Nr. 159/64 — Suidfriichtewagen ohne
Bremsgestdnge, sonst wie Nr. 159/65.

Nr. 159/59 — Gedeckter Giiterwagen

Oberteil rotbraun. Dach grou. Gute Nachbildung vieler Einzelheiten.
Lange dber Puffer 76 mm.

Nr. 159/58 — Gedeckter Giiterwagen ohne Bremsgesténge,
sonst wie Nr, 159/59,

Nr. 159/63 — Seefischewagen

Oberteil weiB mit scwarzer Anschrift.
Dach grou mit imitierten Laftern.
Lange uber Puffer 76 mm.

Nr. 159/61 — Kiihlwagen
wie Nr. 159/63,
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Nr. 159/73 — Kesselwagen

Gelb. mit roter Anschrilt ..MINOL"". Mit Leiter
und Loulsteg. lLénge uber Pulfer 76 mm.

Nr. 159/72 — Kesselwagen ohne Brems-
gestdnge, sonst wie Nr. 159/73.

Nr. 159/80 — Kesselwagen
Grou. ohne Anschrift, sonst wie Nr. 159/73.

Nr. 159/81 — Kesselwagen ohne Brems-
gestdnge, sonst wie Nr 159/80.

ZEUKE -TT-Wagen
sind mit symmetrischer,
automatischer Kupplung
ausqerustet. Die neu-
artige. elastische Kupp-
lungsauthangung  bei
denzweiachsigenWagen
beeintrachtigt keinesfalls
die modellgerechte An-

sicht von unten her.

So arbeitet die cutomatische Kupplung

Nr. 159/69 - Plattenwogen

Beladen mit ebnehmbarem Auto. Lange uber
Putfer 76 mm.,

Nr. 159/68 — Plattenwagen mit Auto
ohne Bremsgesténge, sonst wie Nr. 159/69.
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Nr. 159/79 — Schnellzugwagen

Modell des AB 4 iipe der Deutschen Reichsbahn. Trotz modellmaBiger Lange gut kurvengéngig.
Fenster mit Plastikscheiben. Wagenkasten griin oder blau, Dadh grau. Lénge iber Puffer 196 mm.

Nr. 159/71 — Personenwagen

Modell des Bi 30 der- Deutschen Reichsbahn. Fenster mit
Plastikscheiben, Wagenkasten griin, Dach grou mit Laftern.
Lange uber Puffer 116 mm.

Nr. 159/70 — Personenwagen ohne
Bremsgestédnge, sonst wie Nr.159/71,

In samtl. Personen- und Schnellzugwagenist die Maglichkeit zum Einbau von Innenbeleuchtung vorgesehen. Einbau-Elemente sind in Vorbereitung
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mit Doppelspulenantrieb. Endabschaltung und
hvon Hand zu betatigen. Federnde Weichen-
slishrend. daher funktionssicheres Uberlahren
ugen. Lange des geraden und gebogenen
Ablenkungswinkel 22.5°. Verkleidung

AnschlieBen der Zuleitungen.
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N.r-'15_9[1:0?4—' AnschluBgleis  ¢& | Séamtliche G'_I'ai_saa:: nuf‘ﬁdiﬂkmqllﬁnbfpna als .Nudlbilclunﬁ;'d:_u'r Stahlschwellenbauweise. Gute !_mltdu'ar!:__dﬁs K_luin_ui#ns.
57 mm -qug. .Mil 2 Ansdtlyﬂ?- A ) aEeT Vﬂnid&l@ Hut-Profil 2 mm hoch, 1.3 mm dick. Smﬁﬁeiu_'Sdiignanv'aibi'nﬁuﬁgfdu;i:l.-n;-'rmﬁ:i&lﬁn.'- sicher befestigte Flachstifte.

klemmen.

- Gebogene Gleise fiir Parallelkreis 660 mm Durchmesser in Vorbereitung
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A NSCHLUS SGERATE

<— Nr. 159/993 — Batteriekasten

Gehause aus Thermoplast zur Aulnchme einer normalen Flachbatterie, 4.5 Volt.
Eingebaouter Schalter fiir Halistellung, Vor- und Rudkwartsfahrt.
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Nr. 159/222

Nr. 159/221
','-E':-L_ﬁﬂ,-;;_ L SIS AN Schaltpult fir Dauerstrom Stellpult

5 et : | . mit 2 Kippschaltern mit 4 Drucdktasten

~ Nr. 159/112 = Kreuzung

Kreuzungswinkel 22,5°
Sonstige Austihrung wie Gleise.

Nr. 113/608 — Transformator

Sonderausfihrung fir TT-Bohnen (in Vorbereitung)
ZLur Zeit lieferbare Trafo-Typen. die fir Zeuke-Bahnen verwendbar sind,

sieche Preisliste.







